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LOS INICIOS DEL FERROCARRIL
EN EL VALLE DEL PALANCIA
(I PARTE)

- Vicente Gomez Benedito -

| siglo XIX se cerraba en el Alto Palancia con un acontecimiento que concitoé entre sus ciudada-
nos un cumulo de esperanzas y suenos como pocas veces antes se habia logrado. El 17 de
marzo de 1898 nuestros antepasados se aprestaron a recibir el simbolo de la modernidad y del

tan anhelado desarrollo econdémico: el ferrocarril.

Dentro de unos meses se cumplirin cien anos de aquel evento y el Instituto de Cultura del
Alto Palancia quiere conmemorarlo, sirva este articulo de investigacion como preambulo de las activi-

dades que pretendemos desarrollar.

Tradicionalmente se ha considerado el rio
Palancia como la via natural de acceso de Valencia
hacia Aragon y el norte de Espana. Esta frase tan
manida puede conducir al engano haciéndonos
pensar que hablamos de un camino relativamente

facil. Mas bien al contrario, el camino que discurre

por el valle del Palancia debe salvar un notable

desnivel, ascendiendo desde la linea de costa en

Sagunto hasta los mis de 900 metros de Barracas,

y todo ello en menos de 60 kms. de orografia cier-
tamente tortuosa.
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Ahora bien, quiza el epiteto de via
natural entre Valencia y Aragdn se
deba a la falta de intervenciéon huma-
na, y en este punto si que tendria
raz6n. Hasta los anos cincuenta de la
pasada centuria no se dieron mejoras
\ dignas de mencidn en esta via de
comunicacion, seguian vadeandose
rios y barrancos, afrontando intermina-
bles cuestas, etc. No es de extranar
que ante un panorama tan desolador
el trafico comercial valenciano prefirie-
ra la carretera de Morella como eje de
comunicaciébn con Aragbn y la
Sociedad Econdmica de Amigos del
Pais de Valencia se decantara en 1821

Saguat

Trazado de la linea de ferrocarril entre las estaciones de Barracas y Sagunto

(C. Sanchis: "El Transporte en el Pais Valenciano").

por la mejora de esta Gltima via de
comunicacion, “.. la obra mds urgente
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de este género y cuya empresa merece la singular
atencion del Gobierno es sin duda alguna la
carretera desde Valencia a tierra baja de Aragon
por Morella, la que se halla abierta habiendo los
Jranceses transitado por ella con ruedas: solo se
trata de babilitarla, construir arrecifes, dar la
oportuna direccion a las aguas y bombear su
firme. Las copiosas cantidades de aceite y otros
productos que se conducen a Valencia por este
camino con ruedas y el arroz y los demds géneros
ultramarinos que de esta provincia salen para tierra
baja de Aragon del mismo modo; en fin, el continuo
trafico que las dos provincias hacen por esta carre-
tera... reclaman su havilitacion que disminuiria de
una mitad los gastos de transporte...™.

Este era el traje que lucia el camino del
Palancia cuando en el segundo tercio del siglo
XIX comenzo a hablarse en Espana del ferrocarril.
Pocas oportunidades iba a tener compitiendo con
las grandes redes comerciales espanolas que, ade-
mdas, ponian en contacto ciudades con elevado
peso politico.

En este contexto es interesante la aparicion
en 1845 de un proyecto del financiero valenciano
Vicente Bertrdn de Lis para construir un ferrocarril
entre Zaragoza y Valencia por Murviedro, Segorbe
y Teruel’. No era mal padrino el citado empresa-
rio ferroviario®, aunque la propuesta no pasaba de
ser una mera anécdota si tenemos en cuenta a lo
poco que comprometia su presentacion y la multi-
tud de proyectos que surgieron en toda Espana
durante esta época.

La realidad era bien distinta, en 1848 sdlo
estaban en explotacion los 29 kms. del pionero
Barcelona-Mataro.

Sin embargo, la situacion comenzd a cam-
biar significativamente a fines de los anos cincuenta.
La redaccion de la ley de 1855 sobre ferrocarriles
que puso coto al caos dominante y los importantes
flujos de capitales extranjeros que comenzaron a lle-
gar a Espana, fruto de una coyuntura econdmica
favorable en Europa, permitieron construir la llama-
da red radial con una rapidez que ya no se repetiria,
5.000 kms. en menos de un decenio.

Primeros intentos: el Plan General de
1867. Castellon y Segorbe a la grefia por un
ferrocarril que nunca llego.

Una vez conformada esta estructura ferro-
viaria radial que unia Madrid con las principales
ciudades espanolas ubicadas en la periferia, la
Administracion se vio en la necesidad de empren-
der un plan que completara racionalmente la red
existente. De esta forma, el 13 de abril de 1864 se
dictaba una Ley para la formacién del Plan
General de caminos de hierro. Una Comision de
Ingenieros redactaria el anteproyecto y seria pues-
to a debate por la Junta Consultiva de Caminos,
Canales y Puertos. Posteriormente se someteria a
una amplia encuesta nacional para que las corpo-
raciones provinciales y locales respondieran a un
preciso cuestionario. Realizado este proceso y reu-
nidos los datos convenientes se nombraria una
Comision Especial con representacion de los ele-
mentos sociales afectados, que debia remitir al
gobierno el anteproyecto definitivo, con el fin de
que éste lo presentase a las Cortes en la siguiente
legislatura®.

Para organizar el trabajo se dividi6 el pais
en seis grandes redes regionales. La red del este y
su enlace con la del nordeste, en la que se incluia
el valle del Palancia, era probablemente una de las
peores atendidas en aquel momento. En ella se
encontraban dos capitales de provincia, Cuenca y
Teruel, sin enlace con la red general. Como que
una de las premisas bisicas del anteproyecto era
comunicar todas las capitales con Madrid, la discu-
sion se centr6 en la conexiéon de estas ciudades
intentando atravesar las regiones que se pudieran
considerar mas productivas, segunda premisa del
anteproyecto.

La propuesta de la Comision de Ingenieros
establecia en la red del este y su enlace con la del
nordeste cinco lineas de las que tres tienen gran
interés para nosotros. La primera, la de mayor
recorrido, partia de Aranjuez hacia Cuenca para
buscar, a la altura de Landete, el rio Turia y subir
por su curso hacia Teruel, bajando, por Gltimo, en
direccién a Castellon por el valle del Mijares. La
segunda linea era un ramal de la anterior y unia
Landete con Valencia, posibilitando el enlace
directo entre Valencia y Madrid. Por ultimo se
establecia la linea Calatayud-Teruel, que enlazaba
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Zaragoza-Barcelona. Como se puede observar en
el mapa, esta articulacion viaria dejaba fuera del
entramado ferroviario al valle del Palancia.

Una vez perfilado el documento por los
ingenieros se discutié en la Junta Consultiva
donde sufri6 importantes cambios. Respecto de la
primera linea, se partia de Quintanar de la Orden
hasta Cuenca y siguiendo la propuesta de los
ingenieros se llegaba a Teruel, pero variaba el tra-
yecto al descender por el valle del Palancia hasta
Sagunto. Desaparecia el ramal Landete-Valencia y
continuaba igual la linea Calatayud-Teruel.
Resultaba asi una linea en dos sectores idéntica a
la que se pondria en funcionamiento cuarenta
anos después, Calatayud-Teruel-Sagunto, con
ampliacion a Valencia.

Los dos anteproyectos redactados por la
Comision de Ingenieros y la Junta Consultiva fueron
enviados, junto a un cuestionario elaborado por el
altimo organismo, a los gobernadores provinciales
para que lo pusieran en conocimiento de corpora-
ciones y otras entidades para su discusion.

En la sesion del Ayuntamiento de Segorbe
del 17 de septiembre “Se leyé la circular inserta
en el Boletin Oficial n® 105 referente d que los
pueblos situados en las cuencas del Mijares y del
Palancia faciliten al Ingeniero encargado por el
gobierno de S. M. los datos estadisticos veraces, a
fin de fundar su opinion para demostrar la con-
veniencia e importancia de establecer por una de
ambas cuencas la travesia de la linea férrea que
ha enlazar esta provincia, la de Teruel y Cuenca’.
En vista de ello, la corporacion acordé elevar “a
la Superioridad una exposicion en solicitud de
que los pueblos de la provincia de Valencia, com-
prendidos en la cuenca del Palancia, y que son
muy importantes por su riqueza, se tomen en
consideracion para la realizacion del asunto de
que se trata, disponiendo sean comprendidos en el
expediente al efecto”, y dirigir “una comunicacion
al Ayuntamiento de Valencia y otra al de
Murviedro para que, como interesados, se sirvan
secundar las gestiones de este Municipio, en favor
del proyecto por la cuenca del Palancia, y por tilti-
mo, excitese el interés de los pueblos del partido,
por medio de una Circular”.

ARANJUEZ
CASTELLON
CUENCA

VALENCIA

"Comision de Ingenieros”
(1864)

PROPUESTA DE LA
"Junta Consultora"
(1864)

CALATAYUD

VALENCIA

CALATAYUD

CUENCA

LANDETE

SAGUNTO
QUINTANAR

PROPUESTA DE LA
"Comisién Especial"
(1866)

Vicente Gomez Benedilo






















































